
 
 
 
 
        
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
�  8 décembre : réunion du Club Logistique transports : l’Opérateur Economique Agréé. 
�  16 décembre : réunion du CRFPT (Comité régional formation professionnelle dans le transport)  
�  17 décembre : réunion plénière pour le lancement du Plan Climat Nord – Pas-de-Calais (MEDADD, Conseil Régional, Conseils généraux 
Nord et Pas-de-Calais, ADEME) 
�  17 décembre : réunion du Club JTN 
�  18 décembre : réunion Charte de réduction de CO2 dans le TRM, (ADEME) 

 

�  Indice gazole CNR  
 

- Gazole à la cuve au 28/11/2008 : 0.8511 € 
- Gazole à la pompe au 12/12/2008 : 0.8334 € 

(base 100 = décembre 2000) 
 

- Indice gazole professionnel - moyenne 
mensuelle novembre 2008 : 136.56 € 

Evolution par rapport à octobre 2008 :  
-7.78 % 
 

- Prix cuve hors TVA - moyenne mensuelle 
novembre 2008 : 0.8740 € 

Evolution par rapport à octobre 2008 : 
-7.16 % 
 

Prix moyen à la pompe hors TVA sur l’année 
2007 : 0.915€ 
Prix moyen à la pompe hors TVA de janvier à 
novembre 2008 : 1,079€  

soit augmentation en 2008 de 17,92% 
par rapport à 2007. 

 

 
 
�  RÉUNION DU CLUB DES JEUNES 
TRANSPORTEURS DU NORD (JTN)  
 
Les Jeunes Transporteurs se sont retrouvés pour la 
réunion de novembre sur le thème de la  

réduction des émissions de CO2 dans le 
Transport Routier de Marchandises. 

 
Mme Marie TISON, Ingénieur Transports et 
Déplacements auprès de l’ADEME à Douai a fait la 
présentation détaillée de la charte des engagements 
volontaires. 
 
Pourquoi signer une charte ? 
 
Pour la collectivité : 
Il s’agit de réduire la congestion du trafic et ses 
nuisances, participer à l’amélioration de la sécu-
rité routière, améliorer la qualité de l’air, réduire la 
dépendance énergétique en limitant la consommation 
de combustibles fossiles, limiter les émissions de gaz 
à effet de serre et participer à la lutte contre le 
réchauffement climatique. 
 
Pour l’entreprise : 
Parmi les enjeux : réduire le budget du poste 
«carburant», anticiper la mise en application des 
actions du Grenelle de l’Environnement, émarger à 
une démarche de développement durable et 
responsable, développer l’activité de l’entreprise en 
respectant les nouvelles exigences environne-
mentales des clients. 
 
La démarche 
Avant de signer la charte des engagements 
volontaires, l’entreprise doit organiser une auto 
évaluation de sa situation, réaliser un diagnostic 
interne ou externe, définir un plan d’actions sur une 
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période de 3 ans, assurer les mesures, le suivi des 
tableaux de bord et l’évaluation de la démarche. 
 
Enfin, la démarche s’articule autour de 4 axes : le 
véhicule, le carburant, le conducteur et l’organisation 
des flux de transport.  
La réflexion est donc ouverte pour les jeunes 
transporteurs par rapport à l’application de la démar-
che, tant pour leurs entreprises que pour les relations 
avec leurs clients. 
 
La réunion s’est poursuivie autour d’un dîner 
convivial. 
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La FNTR Nord vous souhaite 

d’excellentes fêtes 
de fin d’année 

 



 
 

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
�  LA FNTR NORD DANS LA PRESSE  
 
L’Assemblée Générale de la FNTR Nord est toujours un moment privilégié pour sensibiliser la presse régionale aux 
préoccupations de notre secteur d’activité.  
Ainsi, vous avez pu lire dans la Voix du Nord du 27 novembre «Pour le transport routier, le pire est à venir» et 
encore «L’année de tous les dangers pour le transport routier». Le journal Nord Eclair a fait paraître un article le 
2 décembre : «Le transport routier : indicateur de l’économie». Enfin, un article est aussi paru dans La Gazette 
Nord - Pas-de-Calais du 11 décembre 2008. 

 
LA VOIX DU NORD 

 
 
 

POUR LE TRANSPORT ROUTIER, 
«LE PIRE EST A VENIR» 

 
Depuis le début de l'année, les défaillances d'entreprises ont 
augmenté de 90 % dans le domaine du transport routier. 
La Fédération nationale du transport routier, section Nord, est 
aujourd'hui en assemblée générale. L'occasion pour son délégué 
général, Jean-Paul Deneuville, de faire part de ses inquiétudes 
pour l'avenir. Sur les dix premiers mois de l'année, les 
défaillances d'entreprises dans le domaine du transport routier ont 
augmenté de 90 % par rapport à 2007.  
 
«Ça va être douloureux et cruel» Lors d'un précédent séminaire, 
Jean-Paul Deneuville, délégué général de la FNTR, n'avait pas 
caché ses inquiétudes quant à l'avenir d'une profession qui fait 
vivre dans la région 2.550 entreprises et 30.000 salariés (2,1 % de 
l'emploi régional). 
 
«La crise économique est profonde et durable et nous en sommes 
un indicateur avancé. La vente à distance souffre, l'industrie 
automobile souffre, et nous, par effet domino, nous transportons 
moins. Depuis le début de l'année, nous sommes à moins 3 % 
d'activité.» Au niveau national, les défaillances d'entreprises ont 
augmenté de 90 % dans le secteur du transport routier (1.779 cas 
sur un an). Dans notre région, on compte 94 défaillances 
d'entreprises recensées au registre du transport de marchandises 
au cours des neuf premiers mois de 2008.  
«Rien que pour le mois d'octobre, nous sommes déjà à 303 
dépôts de bilan en France. Nous sommes un secteur de PME et 
TPE (97 % des sociétés ont moins de 50 salariés) très fragilisées 
par l'augmentation du coût des carburants.»  
 
Facture pétrolière  
Car même si le pétrole a chuté par rapport au pic du mois d'août, 
la facture reste supérieure de 19 % par rapport à celle de 2007.  
«Le carburant représente 25 % du budget d'entreprises où les 
marges sont très faibles, de l'ordre de 1,5 %, dans un contexte 
concurrentiel déséquilibré. Le 1er mai 2009, le cabotage en 
France sera ouvert pour tous les pays entrés dans l'Union 
européenne en 2004, alors que subsistent de profonds déficits 
d'harmonisation.» À cela s'ajoute la nouvelle taxe poids lourds 
d'un milliard d'euros par an, applicable dès 2011, en cours 
d'adoption au Parlement. «Elle va frapper un secteur quatre fois 
et demie plus taxé que la moyenne nationale.» Bref, le moral des 
transporteurs routiers est au plus bas. «Et le pire est devant 
nous.»... •  
 
par Jean-Marc PETIT  
 

jeudi 27.11.2008 ; 05:04  
 
 
 

� �� �� � � � � � � �� �� �� � � � � � � �� �� �� � � � � � � �� �� �� � � � � � � � ����
 

3 – 15 décembre 2008 

 
NORD ECLAIR 

 
 
 

LE TRANSPORT ROUTIER : INDICATEUR DE L 'ECONOMIE 
 
Jean-Paul Deneuville, délégué général de la FNTR du Nord, 
craint le pire au 1er mai 2009.  
Après la crise pétrolière, les entreprises de transports doivent 
maintenant faire face à la crise financière. Le point avec le 
délégué de la Fédération nationale des transports routiers du 
Nord, Jean-Paul Deneuville.  
 
Le transport routier, indicateur de l'économie ? Le délégué 
général de la Fédération nationale des transports routiers du Nord 
(FNTR), Jean-Paul Deneuville l'assure.  
Juste avant l'assemblée générale de la fédération qui se tenait à la 
Maison du transport et de la Logistique à Wasquehal jeudi 
dernier, le délégué est revenu sur cette crise «douloureuse et 
hélas durable». 
 
Premier  décrochage en mai-juin dernier   
Si le mot crise retentit seulement depuis quelques mois dans 
certaines branches, ce n'est pas le cas du transport. 
Le délégué souligne en effet que le transport routier a été touché 
de plein fouet très rapidement, n'approvisionnant plus certains 
sites de production également perturbés par la crise. 
L'effet direct ? Les licenciements dans les entreprises de 
transports routiers (elles sont 1.500 dans le Nord). Pour l'heure 
difficile d'estimer le nombre de licenciés. 
 
La mise en concurrence des entrepr ises  
En revanche, Jean-Paul Deneuville souligne que «le premier 
décrochage a eu lieu en mai-juin avec une baisse de 3 % 
d'activité. Puis un deuxième décrochage cette fois plus brutal en 
octobre». Mais cette tendance n'est pas caractéristique du Nord. 
Toutes les sociétés de transports de l'hexagone sont touchées. Le 
problème est, qu'après avoir essuyé la crise pétrolière de 2008, 
faire face à une seconde crise devient difficile : «Nous rentrons 
déjà affaiblis», estime le délégué général.  
Ce dernier s'inquiète également de la mise en concurrence des 
sociétés de transports en Europe. Et forcément avec la crise, «le 
phénomène s'accentue. Pour moi, l'État ne fait pas son métier. Il 
est en contradiction totale. Comment peut-on réguler sans 
harmoniser ?»  
Ce n'est pas tout, Jean-Paul Deneuville craint le pire avec, au 1er 
mai 2009, le cabotage en France. Cabotage qui sera ouvert pour 
tous les pays entrés dans l'Union Européenne il y a quatre ans. 
«En fait, toutes les entreprises de transports européennes 
pourront, sur le territoire français, bénéficier des règles sociales 
et fiscales européennes, toutes sauf les entreprises françaises ». 
 
 
par Aurélie JOBARD 
 

Publié le mardi 02 décembre 2008 à 06h00 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

�  COMMISSION  
 
 
Vous l’avez sans doute déjà remarqué, Info Nord est 
aussi votre journal, pour présenter votre société, vos 
actions spécifiques ou vos remarques. Vous désirez 
communiquer, envoyez-nous vos informations. 
 
 

 
 
Lors de la 16ème édition des Couleurs du 
Dunkerquois, le 4 décembre dernier, Cathy Plessiet a 
présenté son entreprise de transport, qu’elle dirige 
depuis plus de 10 ans avec son beau-frère, Thierry 
Vanlembrouck.  
 
Mais c’est à partir de 1995 que l’entreprise familiale a 
entrepris son développement en s©appuyant sur une 
stratégie de croissance externe par le rachat de 4 
entreprises :  
·  Startrans, basée à Rinxent (62), spécialisée dans 

le béton prêt à l©emploi et dans le transport 
d©agrégats, 

·  Wintrebert, société certifiée Qualimat (transport de 
céréales pour l©alimentation) en juin 2004, une 
entreprise située à Alquines (62), 

·  Transanty en décembre 2006, une entreprise 
lilloise, 

·  TWS, une entreprise picarde de transport 
spécialisée dans l©agricole et l©agroalimentaire 
(également certifiée Qualimat) en janvier 2007. 

 
Parallèlement, l’entreprise qui est devenue un groupe 
se diversifie et crée de nouvelles entités : en 1997, la 
SA Plessiet s©installe dans de nouveaux locaux au 
Port Est sur un terrain de 52.000 m², où elle est 
toujours située actuellement. En 1999, c©est d©abord 
Plessiet Logistique, spécialisée dans le transport 
conventionnel, avec une antenne basée sur le MIN 
de Rungis. Puis, en 2002, la création en partenariat 
avec 2 géants des travaux publics, de SDVM, une 
entreprise spécialisée dans la valorisation des 
matériaux de travaux publics. En 2005, suite au 
rachat des entrepôts Schenker, c©est la création de 
MMS, une plateforme de 39.000 m², dont 5.000 m² 
d©entrepôts, destinés au magasinage, à l©entreposage 
et au stockage. Enfin, en 2007, Plessiet SA crée 
Lomarep, un atelier de maintenance et de réparation 
de matériel de transport.  
 
Ce développement depuis 15 ans permet à Plessiet 
de proposer à sa clientèle un service global. 
Spécialisé dans le transport régional routier de 
marchandises, le groupe s©est diversifié dans d©autres 
activités : le recyclage de matériaux de route, les 
travaux de terrassement, la location de matériel de 
transport avec personnel de conduite qualifié, 
l©entreposage, le magasinage, la manutention, le  
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stockage et la gestion des flux logistiques et enfin la 
maintenance et la réparation de matériel de 
transport. 
 
Le groupe emploie aujourd©hui 220 personnes dont 
180 conducteurs. Son Chiffre d’Affaires s’élève à 23 
millions d’euros (CA qui a augmenté de 20 % entre 
2007 et 2008). 
 
La SA Plessiet a entamé depuis peu une démarche 
de développement durable passant par la gestion 
des déchets, au sein des diverses entités du groupe.  
Et courant 2009, elle va ouvrir et gérer un parking 
sécurisé de 170 places sur la zone Eurofret de 
Craywick à destination des poids lourds en transit. 
 
Cathy Plessiet conclut : « surtout dans notre 
domaine, diriger relève du métier d©horloger : chaque 
détail, chaque pièce est importante, l©équilibre est 
toujours difficile à maintenir pour la bonne marche de 
l©entreprise.» 
 
 
 
 
 
 
�  BILAN 2007 DE L’ACCÈS A LA 
PROFESSION DE TRANSPORTEUR 
 
La DRE vient de publier les résultats 2007 de l©accès 
à la profession de transporteur et de commis-
sionnaire 
En 2007, 531 demandes d’attestation de capacité 
professionnelle ont été enregistrées pour le Nord - 
Pas-de-Calais et la Picardie. La majorité des 
demandes (56 %) est effectuée par voie 
d’équivalence de diplôme, 36 % par examen et 8% 
par expérience professionnelle. Ces demandes 
concernent avant tout le registre des marchandises, 
à hauteur de 65 %. L’activité de commissionnaire 
représente 19 % des demandes et le transport de 
personnes 16 %. 
Le taux de réussite s’établit à 63 % pour les 
marchandises (plus faible que celui des commis-
sionnaires et des voyageurs). Cette différence est 
liée à la moindre réussite par voie d’examen (39 % 
toutes options confondues), mode d’accès très 
fréquent pour les marchandises : il représente 43 % 
des candidats de cette option, 
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contre 36 % en moyenne dans l’ensemble. Les 
candidats par voie d’examen sont le plus souvent des 
hommes, salariés, détenteurs du baccalauréat et 
souhaitent créer une entreprise. 
 
Pour plus de renseignements :  
http://www.nord.developpement-
durable.gouv.fr/IMG/pdf/Article_acces_2007_cle5f
939c.pdf. 
 
 
�  ATTENTION AUX «POTS» DE FIN 
D’ANNÉE ALCOOLISÉS 
 
L’association PRSE, (Prévention Sécurité Routière 
en Entreprise) tire le signal d’alarme sur les pots de 
fin d’année en entreprise. 
En effet, plus de 90 % des Français participent à des 
pots en entreprise. 2 fois sur 3, de l‘alcool y est servi 
et les salariés reprennent la route ! Attention, ces 
pratiques peuvent mettre leur vie en danger et 
engagent, en cas d’accident, la responsabilité 
civile et pénale du chef d’entreprise. 
 
 

 
 
Union Routière de France, à laquelle la FNTR est 
adhérente, vient de publier le «Faits et chiffres 
2008», statistiques du transport en France. Ce 
document, très complet, a pour objet de décrire le 
plus fidèlement possible la situation actuelle des 
transports et déplacements. Nous retiendrons les 
informations suivantes (données 2007):  
 
Les données physiques :  
 

·  Réseau routier : 11.004 km d’autoroutes (dont 
8.427 km autoroutes concédées), 9.100 km 
routes nationales, 377.000 km routes départe-
mentales, 630.000 km routes communales et 
rues, environ 600.000 km de chemins ruraux. 

 

·  Parc automobile : 30.800.000 Voitures particuliè-
res (VP), 579.000 véhicules utilitaires légers 
(VUL), 570.000 véhicules industriels (VI). Le parc 
de VI est pratiquement stationnaire depuis au 
moins une vingtaine d’années, mais change 
progressivement de structure avec une 
progression des tracteurs routiers et une 
diminution des petits camions (3,5 à 12 t). 

 

·  Parcours annuels moyen des véhicules imma-
triculés en France (en milliers de kilomètres par 
véhicules et par an) : 13.000 km/an pour le VP, 
16.400 km/an pour les VUL, 50.100 km/an pour 
les VI, 32.000 km/an pour les bus et autocars. 

 
�  
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·  Circulation routière par type de véhicule : 71 % 
de la circulation est effectuée par les VP 
françaises, 16,5 % par les VUL français, 5 % par 
le VI français, 0,5% par les bus et autocars 
français, 3,7 % par les VP et VUL étrangers, 
1,6% par les VI étrangers. 

 

·  Répartition de la circulation des PL : 35% sur les 
autoroutes concédées, 16 % sur les autoroutes 
non concédées, 27 % sur les routes nationales, 
22 % sur les autres routes. 

 

·  Répartition entre les modes pour le transport de 
marchandises : le transport routier représente 
87% du total des tonnes kilomètres, le transport 
ferroviaire 11 % et le transport fluvial 2 %. Le 
transport routier progresse régulièrement depuis 
1997 (de 80 % à 87 %) alors que le mode 
ferroviaire décroit depuis cette date (de 18 % à 
11 %). Le mode fluvial est quant à lui plutôt 
stable (1,9 % en 1997 2 % en 2007). 

 
Les données économiques 
 

·  La contribution du transport routier de marchan-
dises et auxiliaires de transport au PIB de la 
France est égale à 2,3 %. 

 

·  Les dépenses de l’Etat pour le ferroviaire, en 
2007, représentent 54 % du total des dépenses 
en transport. Elles ne sont que de 24% pour la 
route. Depuis vingt ans, l’Etat a dépensé 
environ deux fois plus pour le ferroviaire que 
pour la route. 

 

·  L’emploi direct dans le Transport routier de 
marchandises est évalué à 393.000 salariés et 
non salariés, auxquels il faut ajouter 112.000 em-
plois en messagerie, fret express, organisation 
de transport de fret et 87.000 emplois en 
manutention et entreposage. Sur 1.137.000 
emplois directs total évalués dans le transport, 
notre secteur représente 52 %. (L’emploi dans 
l’industrie automobile est évalué à 275.000). 

 

·  Le CA des sociétés concessionnaires d’auto-
routes est en constante progression et s’est 
même accélérer depuis 2001. En 2007, le CA est 
de 7,4 milliards d’euros. 

 

·  Les recettes commerciales du transport ferro-
viaire étaient de 9,5 milliards d’euros en 2007 
dont 1,7 milliard pour les marchandises. Et 
l’endettement cumulé de la SNCF, RFF et SAAD 
(Service annexe d’amortissement de la dette 
SNCF) s’établit fin 2006 à environ 40 milliards 
d’euros, stable depuis 2001. 

 
Sécurité routière 
 

·  Répartition des accidents selon les milieux. On 
compte en «rase campagne» 31 % des accidents 
corporels et 34 % des blessés, pour 74 % de la 
circulation.  

����  

�  QUELQUES CHIFFRES 
SUR LES TRANSPORTS 
TERRESTRES 



 
Vous trouverez ci-dessous extrait du calendrier des 
stages organisés prochainement par l©AFT-IFTIM 
 
CENTRE DE WASQUEHAL 
 
MANAGEMENT ET GESTION  
 
�  Manager au quotidien – 2 jours :  
du 30 mars au 1er avril 2009. 
 
ATTESTATION DE CAPACITE MARCHANDISES 
 
�  Attestation de capacité marchandises – S6 – 30 jours :  
du 17 août au 25 septembre 2009. 
 
�  Attestation de capacité marchandises – équivalence 
expérience professionnelle – module réglementation – 10 
jours : 
du 28 septembre au 09 octobre 2009. 
 
�  Attestation de capacité marchandises – équivalence 
expérience professionnelle – module gestion – 10 jours :  
du 12 au 23 octobre 2009 
 
�  Justificatif de capacité professionnelle (véh < ou = 3,5T, 
motorisés de – 4 roues) – 10 jours : 
du 30 mars au 10 avril 2009. 
 
MANUTENTION, MAGASINAGE, DEMENAGEMENT 
 
�  TP Agent magasinier + spécialisation service client – 
665 h : 
du 05 janvier au 26 juin 2009 
 
CENTRE DE SECLIN 
 
MANAGEMENT ET GESTION  
 
�  Formation initiale diplomante ou qualifiante -  
Responsable d’une unité de transport et logistique 
(R.U.T.L.) – 300 heures :  
à partir du 02 février 2009 
 
�  Formation de perfectionnement : Comment agir contre 
l’usage de l’alcool et de la drogue en entreprise – 1 jour : 
le 4 février 2009  
 
MANUTENTION, MAGASINAGE, DEMENAGEMENT 
 
�  Magasinage et gestion informatisée des stocks – 10 
jours : 
du 09 au 20 février 2009 
 
�  Perfectionnement des préparateurs de commandes – 2 
jours :  
du 26 au 27 janvier 2009 
 
�  Monteur utilisateur d’échafaudages fixes et roulants en 
sécurité -  3 jours :  
du 26 au 28 janvier 2009 
 

� �  
 
Contacts :  

Seclin :  Tél. 03 20 62 02 02 
Prouvy :  Tél. 03 27 33 31 11 
Wasquehal :  Tél. 03 20 81 91 91 
Arras :  Tél. 03 21 60 63 50 
Calais/Dunkerque : Tél. 03 21 96 02 04 

 

 
ERRATUM : dans le dernier INFO NORD, une erreur de 
titre a été faite, concernant les deux entreprises ci-
dessous. Il fallait lire :  
 
JUGEMENT D’OUVERTURE D’UNE PROCEDURE 
DE REDRESSEMENT JUDICIAIRE : 
 
Bodacc du 7 novembre 2008 
Sarl ENTREPRISE VITSE 
59670 NOORDPEENE 
 
Bodacc du 2 décembre 2008 
ADGE 
Rue Clément Ader (chez François Pneu) Zone 
Industrielle Marcel Doret - 62100 CALAIS 
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Inversement, on y dénombre 71% des tués. 
Les accidents sont donc moins nombreux qu’en 
agglomération mais plus graves : le taux de 
gravité y est de 12,9 tués pour 100 accidents 
contre 2,4 en milieu urbain. Ceci dit, les taux de 
gravité ont diminué d’environ 15 à 20 % depuis 
2001. 

 
·  Les autoroutes qui reçoivent 23 % de la 

circulation en nombre de kilomètres parcourus 
comptent 6 % des accidents corporels, 7 % des 
blessés et 6 % des tués. 

 

·  Accidents corporels par catégories de véhicules : 
les PL sont présents dans 3,2 % des 
accidents corporels (ce qui est très inférieur à 
leur présence dans la circulation générale), 
contre 61 % pour les voitures et 14,5 % pour les 
deux roues. Mais les proportions augmentent 
avec l’échelle de gravité de l’événement. Ainsi 
les PL sont proportionnellement moins présents 
dans les accidents que ne le supposerait leur 
participation à la circulation générale, mais les 
accidents en question sont plus graves. 

 
Claude Cham rappelle dans son édito qu’ «il ne faut 
jamais oublier que les transports, souvent mis en 
accusation, ne sont qu’un sous-produit d’une 
organisation du territoire résultant elle-même de la 
géographie démographique et économique du pays. 
Ils ne font que «rendre service» à l’agriculture, à 
l’industrie et au commerce, enfin à la collectivité dans 
son ensemble». 
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