Les annexes

w Etat de l'art des problématiques du transport
de marchandises

W Liste des entretiens semi-directifs conduits

m Synthese des apports du Focus Group de citoyens



Avant-propos
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Si la massification des transports a été (et doit
rester) un bon analyseur pour entrer dans les
entretiens, il nous est apparu intéressant
d'accompagner la plupart des interviewés dans

une approche plus globale
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Les interviews

Objectifs des interviews

Dresser un premier état de |'art des connaissances et des
problématiques sur le transport de marchandises,
notamment & travers la question de la massification

Identifier les acteurs clé a impliquer dans le processus de
concertation

Compiler et synthétiser les travaux d'experts
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Les interviews . . L, ae
Les interviews réalisées

Ministére des transports : Pascal Mignerey, Daniel De Briey,
. Charles Bergano, Michel Julien

SNCF : Armand Toubol
Réseau Ferré de France : Jean Calio
Shortsea Shipping : Marc Abeille

Ecole Polytechnique Fédérale de Lausanne :
Francis-Luc Perret

CETMEF (Centre d'Etudes Techniques Maritimes et
Fluviales) : Guillaume Pensier

Voies Navigables de France : Jean-Louis Julien
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Diagnostic .
Le transport de marchandises

aujourd'hui

Transport de marchandises majoritairement routier (80%)

Une diversification trés en amont dans les processus de production
encouragée par le colt bas de la mobilité, ce qui nécessite un mode
de transport fin > la route

Prédominance excessive du transport routier, au regard des critéres
de pollution, encombrements, danger

> sa croissance, voire son maintien sur de longues distances n'est
pas souhaitable.

Modes alternatifs en perte de parts de marché

Compte tenu des avantages du mode routier, le transfert vers des
modes alternatifs n'est pas facile

Le ferroviaire, le fluvial et le maritime ne sont aujourd'hui pas a la
hauteur des enjeux

Il existe quelques systémes logistiques massifiés qui ont réussi a se
mettre en place parce qu'ils ont travaillé avec des colts trés bas.
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Les perspectives

Perspectives




Perspectives

Perspectives

Les criteres des acteurs
publics

> Développement
économique des territoires
> développement durable
(énergie, pollution
atmosphérique, émission de
gaz a effet de serre)

> sécurité routiere

> fluidification des axes
routiers

Politique incitative et coercitive :
réglementation, fiscalité, aides a I'évolution
des filieres,...

Infrastructures : développer une offre
alternative a la route compétitive

Recherche et innovation
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Innovations / orientations
de la recherche

Orientations de la
recherche
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Orientations de la
recherche
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